F-14A Tomeat™ is a trademark of Northrop
Grumman Systems Corporation and is used
ender license by Tamiya, Incorporated.

Cirummian 1s a name synonymous with carmer wirerafl, including
such fammous designs as the 47 Wildeat, the | llellcat, and of
course the F-14 Tomeat. Owver 700 F-14 senes awrcrall were
manulactured, the vast majority of which were the initial F-14A
variant, which was produced for more than 15 years and saw service
as a fronthine carmer airerafl for around double that span.
mDevelopment of an Innogvative Design

In the late 1960s, the VEX (MNavy Fighter Experimental) progra
aimed to develop a carrier-based fighter to replace existing aircraft
such as the F-4 Phantom II. Earlier designs had proven unsucecssiul:
the FOD Missileer, fitted with a pow erful radar and long range
mmssiles; and the F-111B, which mherited FoD concepts. Uliimatcly,
the new carrier-based fighter would be decided in 1969 as the F-14A
Tomcat. In all, 358 F-14As were manufactured [or the
another 79 tor Iran. US deployment commenced in 19
F-14 was assi Jun.d o over thirty Navy units, twpically with two
squadrons in gach Carrier Air W mng.

Perhaps the T-147s most notable featire was its variable sweep wir
v'h]ch uIIfJ\\'eri Inwer qpe=d< on Imdinu \\'hile still e%bli] faster

simultaneously Ll'ucking L\‘."Lf]l__-' iour targ
mMaking Adjustments

Numerous modifications and improvements were made during the
s long pruducuon run and service: the TI30 engines were a
prime example, evolving through four different versions. Later
changes included an alpha probe on the radome of some atrerall
ail sections being given the so-called “beaver” design and
speed brake, the removal of the glove vanes, and the addition of the
AXR-L camcra sel, cannon gas purge vents and various antennae.
Sixty-five later-producti raft also received a boost o the
LA-610 TARPS reconnaissance pod system, and some were even
fitted with the AAQ-25 LANTIRN targeting pod which allowed laser
targeling of projectles i wr-to-ground sirikes,
mThe F-14 on Deck

Carrier deck takeoffs require a dedicated crew, divided into
specialiced teams with dillerent colored jacker and helmet: first
around the F-14 were the fuel persommel (“grapes”) in purple, who
refuel. then aviation ordnance personnel (“ordies”™) in red. Then, led
by the plane director in yellow and watched by the squadron plane

@F-14A ready for takeoff
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inspectars, the F-14 Laxied o the catapult, where it was met by the
catapult crew in green (with a “C on their back) and atlached to the
holdback bar behind its nose lan ding vear. The launch bar in front of
the nose landing gear was hooked o the catapult shuttle, and catapult
power adjusted for aireraft weight and wind speed. Afier the “ordies™
had armed the weaponry and the final OK n, the F-14 was
ready for takeolll Jer blast deflectors were mhcd and the catapult
officer (in yellow jacket with “SHOOTER” on the back, and green
helmet) took over. signaling by hand toward the bow to
{or the operator to release thc shuttle and fire the aircrafi off of the
carrier.

Tomeats were guided back onto the carrier by radio and optical
landing system instructions from a team of (typically) six landing
sigmal officers at the landing platform on the port side of the stemn.
The F-14 pilot simed [or the third of the four arresting wires with 1ts
arresting hook. Once down, the hook was raised, the wings were
swepl back and the Tomeat taxied to ils parking spot. The arresting
crew in green (identificd with the lerer “A™) got the deck ready for
the next arrival, sometimes only a minute later. Plane handlers in blue
took the F-14 back, where “ordics” sccured the weaponry, and the
aireralt crew were helped out by the plane captain in brown, and
moved to the ready room.
mThe F-14A in Action

On January 4, 1989, two F-14As of squadron VI-32 were on a CAP
{Combat Air Patrol) mission from LSS John F. Kennedy (CV-67),
which was around 130km north of Libya, when two MiG-23 aircraft
were spotted. The F-14As picked up the MiG-23s on their AWG-9

! nd were given authorization to fire afer the Libyuan aireraft
continued to move towards them in spile of warnings fo halt, Tomcat
AC202/159437 downed one adversary with an AIM-TM 5 1
and AC207/139610 took care of the other with an AIM-Y
Sidewinder.

F-14As were also active in ground-to-air roles in the Irag War, using
their AAQ-25 and Paveway 1T lascr-puided bombs: the F-14A
Tomeat NFL01/161276 of squadron VE-154 flew forty-live such
missions. The final F-14A combal Qight for the Navy was by
V l— 211, in October 2003 — this squadron few 220 missions, plus
2 reconnaissance flights prmldlnu valuable intelligence.
s developed as & purc carrier fighter, the F-144A Tomcal was
also wiven other vital missions such as recommaissance, air-to-ground
attack, and CATF, on uccount ol its outstanding performance, helping
: it g vital contributor for such a long period ol time,
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@VVF-32 CAG and A-6 Intruder
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Grumman ist ein Name, gleichbedeutend mit Trigerflugzeugen, en-
geschlossen so berithmte B m\\mklunvcn wie die FAF Wildeat, dic F6F
Helleat und matiirlich die F-14 Tomeal, Uber 700 F-14 T lug?euce
wurden gebaut, dic grofic Mehrheit davon waren die Vanunte F-144,

die iiber 1‘\ Tdhu acbaut mudL und sie hlieb fiir die doppelte Zeit ¢in

lEllf“lc!\Iunu cines l‘mlsc]lr]ttllchen Designs
In den spéten 60cr Jahren suchte das VFX (Navy Fighter Experimen-




tal) Progranun cinen Nachlolger fir die bestehenden Flugzeuge, wie
zB die F-4 Phantom 1. Frithere Entwicklungen hatten sich als
unbrauchbar herausgesielll: die FOD Massileer ausgestatiel mit einem
leistungsfihigen Radar und 6 Lanastreckenraketen; dann dic F-111B
die F- CD I\[Jm'wnmlcn aufmahm. Letztlich wurde als neues tr
estlitzies Kamptlugzeug im Jahe 1969 dic F-14A Tomeal ausgew
Insgesamt 358 F-14A wurden gebaut filr die Navy und 79 filr Ck,n [ran,
Dier Emsatz begann bel den Vereimgten Staaten im Jalir 1973 und die
F-14A wurde an iiber 30 Navy Einheiten verteilt, typischerweisc mit 2
StalTeln pro Tri
Vielleicht das ]16-‘111.‘3I”1“L[!d‘31b Merkmal der F-14A waren die Schwen-
klltigel, die medng Land seschwindigheiten evlaubten und nach dem
Zuriickschwenken hohe Geschwindighkeiten im Horizontalflug, der
Schwenkwinkel wurde [ir den Piloten automatisch emgestellt. Die
zuriickgeschwenkten Fliigel sparten auch Abstellplatz aut dem Flugee-
ger beim Parken des Flugzeuges. Seine Kombination aus dem
A\\\'G 9 Radar und den AIM-54 Ldl'lU\l]'LL}\Lﬂlclkc.‘Ll'l konnte gleich-
¢ 24 Zicle erfassen und aut' 6 davon feuern.

L I:ldlf’k.ltmnun einbringen

Vicle Modifikationen und Ver-  @AXX-1 camera sot

besserungen  wurden wihrend
der langen Produktionszent und
wihrend der Nutzung einge-
bracht; dic TF 30 Trichwerke
waren das erste Beispiel und sie
vier  verschiedene
ere Anderungen
brachten eine Alpha Sonde an
den Radomen einiger Flugzeuge
und emige Flugzeuge hekamen
das sogenannte “Biberschwans”  proto Gourtesy LT GOL Mark Hasara
Design am Heck und eine Luft-  ygar

bremse, dic Schubilee am

Schwenkwerk wurden entfemnt, die AXX-1 Kamera wurde installicrl,
Verschiedene Ab saugungen fir dic Pulvergase und cinige Antennen
wurden angebaut. 65 Flugzeuge erhielten eing Verbesserung beim
LA-610 TARPS Behélier und emige erhielten sogar den AAQ-25
LANTIRN Zielhehilter der das Ziclen auf Lrdzicle mit Laser
cridglichte.

mDie F-14 auf dem Deck

Starts von einem Tt
aufgetellt
F-14 waren die Tankleure (

eck erfordern eine spezifische Mannschall.
mhs ren Jacken und Helmen; die ersten an der
veg) in Lila zum Tanken, Dann folglen

das Aviation ordnance personnel (“ordies”) filr die Bewaffhung in Rot.
Mann fihr die F-14 geleitet vom gelben Plane Direktor und diberwacht
von den Squadron Plane Inspectors zum Katapult und wurde dort von
der griinen Katapultmannschaft ibemommen (mit einem C aul dem

Ricken). Der Schleuderhebel an der Vorderseite des Frontfahrwerkes
wurde in den Katapultschiitten eingehakt und die Katapulistirke auf
das Abfluggewicht und die W mdge.\Lhu mdigkeit emgestelll. Nachdem
die “Ohrdies” die Wallensystemne schart gestellt hatten war die [-14
starthereit. Die Strahlabweisbleche hinter dem Flugzeug wurden nuch
oben gelabren und der Katapultoftizier (in gelber Weste mit der
Aufschrift “SHOCTER und grinem Helm) dbemahm und gab Hand-
zeichen [Ur den Pilolen und gab das ok ir den Abschuss vom Tr

Die Tomcats wurden mit Funk und emem optischen Landesystem
durch ein Team von normalerweise sechs Landesignaloffizieren in der
Landeplartform an der Backbord Heckseite des Trigers eingewiesen.
Der F-14 Pilot zielte auf die dnile Trosse von insgesamit 4 mit seinem
Fanghaken. Einmal gelandet wurde der Fanghaken wieder angehoben,
die Flilgel nach hinten geschwenkt und die F-14 fithr zur Abstellposi-
tion. Die Festmucher in griin (Identifiziert durch den Buchstaben “A™)
machten das Deck bereit fiir die niichste Landung. oft schon einige Mi-
nuten durauf. Die Flugzeng Beweger in Blan namen die F-14 zuriick
und dic “Ordics” sicherten die Watfen. Die Besatzung bekam Hilfe
beim Aussteigen durch den Plane Capiain in braun und wurden in den
Bereitschattsraum geleiret,
mDic F-14A im Einsatz
Am 4. Januar 1989 waren 2 [-14A auf einer CAP (combat air patrol)
Mission von der USS John F. Kennedy (CV-67) ungelihr 130 km
ndrdlich von Lybien als wwei MiG-23 aufizuchten. Die I-14A erfassten
dic Mig 23 mif threm AWG-9 Radar und bekamen Feuererlaubnis, da
die lyhischen Fhigzeuge werter vordrangen. um sie zum Halt zu zwin-
gen. Die Tomeat AC202/159437 schoss einen Gegner mit einer AIM-T7
Sparrow ab, Und die AC207/139610 die andere mit einer AIM-9 Side-
winder.

Die [-14A waren auch in der Rolle als Bodenangriffsflugzeug erfol-
greich. Dabel nutzten sie thr AAQ-25 mit Paveway II lasergesteuericen
Bomben; die F-14A Tomeat NF 1017161276 der Staffel VF-154 flog
45 derurlige Einsiilze. Der lelzle Emsale ciner F-14A war durch die
Staffel VI-211 im Okrober 2003 - diese Staffel flog 220 Einsitze zusit-
zlich 22 Aufklinmgsfliige mit wertvollen Ergebnissen.

Urspriinglich als reinrassiper Jdger avt Flugzeugtriigern konzipier:
bekam die F-14A weitere Rollen zugewiesen, wie Aufklirung, Bode-
nangriffe und CADP wegen threr ausgezcichneten Resultate und sie
wurde cin wertvaller Teilnehmer filr eine sehr lange Zeit.

Grumm tun constructe nonyme d’aviation embarquéc, avee &
son aciil de nombreux sppareils célébres dont les FAF Wildear, FoF
Helleat et bien sir F-14 Tomcat. Plus de 700 [-14 ont été construits, la
m]u 1t¢ de la version intliale F-14A, produtte pendant plus de 15 ans et
1 service pendant prés du double d'anndes,
lDévciuppcmunt d'un Concept Novateur
Ada fin des annces 1960, le programme VX (Navy Fighter

Experimental) visail & conecvoir un chasscur embargue pour remplacer
les appareils existants dont le F-4 Phantom 1. Les projets précédents
'&atent soldés par des échecs © Ie FAD Missileer équipe d'un puissant
radar ot six missiles & longue portée et le F-1111, héritier des concepts
du FaD. Au final, ce sera le F-14A Tomeal gui sera choist en 1969, En
tout, 558 F-14A ont &€ produits pour I'ULS, Navy et 79 autres pour
U'lran. Le déploiement aux USA a commence en 1973 et le F-14 est
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eniré en service dans plus de trente unites, typiquement deux squadrons
dans chaque Groupe Aérien Embargué (Camier Air Wing).

La caracténistique la plus notable du F-14 cst sa voilure & géométrie
variable, permettant des basses vitesses pour |’ appuntage et des vitesses
glevées en vol aver les ailes 4 la Néche maxamale ; angle de Néche
s"ajustail aulomatiquerment. La tléche maximale libérait de la place sur
le pont du porte- avinns lornque Pappareil y était pdrquc Le radar
AWG-9 associc & des missiles & longue portée AIM-54 érait capable de
vre simultanément vingt-gualre vibles et tirer sur six d'entre elles.
mRaffinements Divers

[Je nombreuses modifications et améliorations furent atpportéeu durunt
la longue période de production e de service du F-14, & comumencer par
les réactewrs TH3(, en quatre versions successives. Les modifications
ulierieures ncluaient une sonde " incidenee 4 la pointe avant de cortains
apparcils, une pointe arriére de fuselage remanige désignée “heaver
tail” et dez agrofreing modifigs, la suppression des surfaces canarc
réiraclables ¢l Tajout d'un systéme de cameéra TV AXX-1, &
d’évacuation des gaz du canon et diverses antennes. Soixante-cing
appareils produits lardivement pouva emporter la nacclle de
reconnaissance LA-610 TARPS, et cartains furent équipés du pod de
visee AAG-25 LANTIEN permettant le ur de munitions 3 gpuidage laser
sur des cibles terrestres,

@Two bulges storing ALQ-126 ECM antenna under wing glove

Ph.otu Couﬁesy LT COL Mark Hasara USAF

ule F-14 sur le Font
Les opérations sur le pont d'un porte-avions nécessitent des
personnels dédics, répartis cn cquipes spécialisées portant des vestes of
casques de différentes coulenrs ; les pramiers autour du F-14 étaient les
ravitailleurs en carburanl (Mgrapes™) wvielels, puis les  armuriers
i ! par un directeur de pont d'envol en
Jaune sous la survelllance d'inspecteurs du squadron, le F-14 étal dingé
vers la catapulte, pris en charge par le personnel de catapuitage en vert
{avec un “C" sur le dos) et &tail amimé 4 la barre de retenue dermere le
train avant. La barre de traction & Uavant de la jambe était ensuite
22 4 la navette de la catapulte et la puissance de cette dermiére
réglée en fonction du poids de Mavion et de 1a vitesse du vent. Aprés que
les “ordies™ aient activé I"armement et que le OK final soit donné, le
E-14 etait prét wu lancement. Les deflecteurs de Mux des réscteurs
étaient levés ef Nofficier de catapultage (veste jaune, “SIIOOTER” sur

@F-144 just before takeoff and “shooter” giving the final OK

Photo Courtesy National Naval Aviation Museum

le dos et casque vert) prenait le contréle, et d'un geste de la
proue donnait le OF A Uepérateur de catapulic pou
Pour leur retour au porte-avions, les Tomeat &
mstructions radio ot un systéme d'appontage Op\ opéré par
&quipe de six (habituellement) officiers d° appontage installé:
plateforme 4 babord de la poupe. Le pilote du F-14

1ain vers Ia

ide

dappontage. Une fois posé, la crosse éail relevée el le Tomeal gu
VETS S0T p(}inn‘ de parking. 1."&quipe d appontage en vert ut'n.mlflcc par

la lettre “A”) préparait le pont pour Uappontage suivant, par
d’'une minure plus tard. Des unmc‘s de pont en blew ¢ atent le
E-14. les “ordies” neutralisaient I'armement et le patron dappareil cn
brun aidait 1"équipage 4 'évacuer avant qu'il rejoigne la salle des
opérations,

mlLe F-144 en Action

Le 4 janvi 989, deux F-14A du Sgquad
patronill AP (Combat Air Pamol) depuis
130km au nord de la Liby

on VE-32 dlalent en
LSS John

abattat un ud\,-'er
77139610 le sceond 4

avec un
¢ oun AIM-9

Coalement utilisés pour Pattagque au sol lors de la
Guerre d° Imk utlm._u‘t leur -‘\A(} 25 et d“f. hom‘t‘-,\. i guid-O‘ lascr
Paveway 11 ; le F-14A Tor '] Sg
effectuant qucu_u‘te cing missions de ce r\p" I a dunl.,ln, mission L]l.
combat d'un F-14A de la Navy [ut menée par le VE-211 en octobre
2003 — ce Squadron effe 22

13 2200 missions, plus 22 vols de
reconnaissance [ourmissant des renselgnements préciews.

Développé a I'origine comme pur chasseur embarqué, ci raison de ses
performances  exceptiomelles, le F-14A Tomcat a pu remplir
également d'autres missions vitales comme la recomaissance, lattaque
au sol et la patrouille de combat pendant une trés longue période de
service actill

of the nose landing
pult shuttle, and the
>raft being propelled

@Fully extended flap/slat

Slats move forward and cove/eyebrow doors close
for smooth airflow over wing upper surface.

.As the catapult starts, the holdback bar
detaches from the nose landing gear and
remains connected to the flight deck. Steam
pressure accelerates the aircraft.

@The catapult shuttle stops at the end of its
track. The launch bar detaches from the shuttle
and the nose rises. Now at takeoff speed, the
aircraft leaves the carrier.
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iﬂh{,-,.},':',' F-14A Bu.No. 162701 VF-32 “Swordsmen" CAG Bird, May 1930 (Naval Air Station Oceana)
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@Number of decal to apply.

@Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist. v CAG v
@Numéro de la décalcomanie & utilisar. ne et

*FEDTATA KT— T EBICHEL (L. 9
*Use extra decals as you like. |
* Zusatzliche Schiebebilder nach Beliaban anbringen.

* Utiliser les decals additionels a votre gré.

X-27

AS-16
e g-xros (LP-34)

% (LP-34)
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[l €F-14ABu.No. 159610 VF-32" 2% 4 —X A/ "FilE i) 19894 18
|

F-14A Bu.Mo. 159610 VF-32 “Swordsmen”, January 1988 (USS Jo

QIETDEEDAS I EFIT— 7 EZEYET.
@®Number of decal to apply.

@Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
@Numéro de |a décalcomanie a utiliser.

AS-25
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A5-16
(LP-34)
JomiRisRE T
*Apply last,
X-3:5 wZuletzt anbringen.
+X-1 i1 T35-29 HAppliquer en dernier.
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LP-36:2
+LP-15:1
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{F-14A Bu.No. 161603 VF-211"F 7 A T &+ Fow P AV RITHREM) 2004F 38 (F 7 HEEMEEH)

F-14A Bu.No. 161603 VF-211 “Fighting Checkmates" Commanding Officer's Aircraft, March 2004 (Naval Air Station Qceana)
BIETDESOAT FI—IEEUET,

@Number of decal to apply.

@Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
@®Numéra de la décalcomanie a utiliser.

AS-25 B
(LP-38)

T

=

AS-26
(LP-37)

LP-36:2
XF-25 +LP-15:1

*EE(CEEET.
FApply last.
HZuletzt anbringe
*Appliquer en der

AS-25
—4@ (Lp-35)
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sringen.
en dernier.

=

AS-25
{LP-385)

QIETOESDAZTIFY—rEUET.
@Number of decal to apply.

@Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
@Numéro de la décalcomanie  utiliser.

*HEDAS A K —7 T & R ST SR,

*Apply (7 and & last.
¥ (G un | zuletzt anbringen.
T et () en dernier. A5-25

(LP-38)

¢F-14A Bu.No, 161276 (TARPS) VF-154" 73 w 7 77 WV "RITERRE) 20034 57 (B
F-144 Bu.No. 161276 (TARPS) VF-154 "Black Knights" Commanding Officer's Airc




35 58 (FEREH)
icer's Aircraft, May 2003 (Naval Air Facility Atsugi)
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